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(57) Sammandrag: 

Foreliggande uppfinning avser en vaxel for provisorisk vaxelforbindelse mellan ett 
huvudspflr och ett stickspar. Med till huvudsparet anslutande vaxlingstungor, en for 
vardera ralen, bojer stickspflret langsarnt av fran huvudsparet. VaXeln innefattar sllprar 
(6), foretradesvis av stal, som uppbar vaxiingstungorna och vaxelraler (4, 5) viika 
successivt hojer sig over huvudspSrets raloverkant varvid en av vaxelns raler (4) koraar 
en av huvudspdrets raler (2). 

Enligt uppfinningen ar vaxelsliprarna (6) inrattade att vila pa ralfoten av huvudsparets 
bnda ruler (1, 2). 
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Foreliggande uppfinning avser en vaxei for provisorisk vaxelfdrbindelse mellan ett 
huvudspar och ett stickspflr vilket rned till huvudsparet anslutande vaxlingsturtgor, en 
for vardera ralen, langsamt bbjer av fran huvudsparet, innefattande sliprar, fore trades- 
vis av staj, som uppbar vaxlingstungoma och vaxelraler vilka successivt hojer sig over 
huvudsparets raldverkant varvid en av vaxelns raler korsar en av huvudsparets riler. 

En dylik vaxel, som av fackmannen benamnes klattervaxel, kommer framst till 
anvandning for anslutning av mycket sal Ian utnyttjade stickspar exempelvis for byte av 
stora transformatorer och maskiner, vid byggnad av fdrbigflngsspflr eller vid linjeom- 
I ikjgning for in- och uttransport hv arlietstnaskiner, maknriainlftg och dylikt. 

Ett av de storsta svflrigheterna i samband med anvandningen av en klattervaxel ar att 
flstadkomma samma formflga att ta upp belastningar hos klattervaxeln sorn hos huvud- 
och sticksparen. Denna formflga ar ju helt avgorande for hur tunga transporter som kan 
tillatas passera klattervaxeln. Vid klattervaxlar av k3nt slag har man darfdr tvingats 
utfdra ett omfattande grundarbete med mycket tatt lagda slipers. Det ar uppenbart att 
detta kraver en forhflllandevis stor arbetsinsats med danned sammanhangande kostnader 
och tidatgflng. 

Ett primart Sndamal med foreliggande uppfinning ar att flstadkomma en klattervaxel av 
[nledningsvis naYnnt slag, vilken uppvisar en storre belastningsfdrmflga an klattervaxlar 
.iv knnt sing och som sarntidiijt kraver mindre arbete och kortare tid for utlaggnlng. 

Detta mdjliggdres enligt uppfinningen darigenorn att vaxelsliprarna ar inrattade att Vila 
pa rat fo ten av huvudsparets bflda raler. 

De fiesta huvudspflren ar numera utrustade med spflrledning for automatisk indikering 
av forekomst av ett tflgsatt inom avsnitt av spflret ifrflga. Dylik spflrledning grundar sig 
pfl att tflgsSttet kortsluter spflrets raler. For att forhindra kortslutning via klfitter- 
vaxelns sliprar, vilket skulle tolkas som att ett tflgsatt befunne sig inom tiilhdrande 
spflravsnitt ar enligt ett sarskilt kannetecken for uppfinningen namnda sliprar elektriskt 
isolerade fran fltminstone dun ena av huvudsparets raler. Enligt ett annat sarskilt 
kannetecken for uppfinningen ar klattervaxelns sliprar tillverkade av en rbrprofil, 
foretradesvis en fyrkantsprofil, detta for att till iflg tillverkningskostnad erhfllla en 
bojstyv och andfl latt sliper. 
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Uppfinningen skall i det foljande forklaras ytterligare med hinvisning till bifogade 
riming som i ett tvarsnitt itlustrerar hur en klattervaxels sliprar ar anordnade enligt 
uppfinningen, 

PS ritningen betecknar 1 och 2 ett huvudspflrs raler vilka vilar pa och ar fixerade vid 
sliprar 3, foretradesvis av belong, av vilka en visas pa ritningen. Med 4, 5 betecknas 
tvenne till ett stickspar anslutande vaxelraler vilka i sin tur uppbares av och ar fixerade 
vid vaxelsliprar 6 av vilken en visas pd ritningen. Som nainnts kortfattat inledningsvis 
analiiter vaxelralema 4, 5 med hjulp av pfl ritningen ej visade vSxIingstungor vllkas 
spetsar da vaxeln Mr inkopplad vilar pa huvudsparets raler 1, 2 till dessa raler. 
VSxolralonia 4, 5 hojer succosaivt nv rriln hMvurfspAraln raler I, 2, flt hBger enligt 
ritninyaMyuren och.liojer siy sumliui.jt sakla iivcr ralemus 1, 2 overkant, s3 att ralen 4 
afl mnaninyoin korsar ralen 2 och sa att ell laysallsum paaserar vaxeln langsamt 
"klHttrar" over frBn huvudsparcl till slicksparel. 

Enligt uppfinningen ar vaxelsliprama 4, 5 inrSttade att vila pa resp ralfot av 
huvudsparets raler L, 2. Hariyeno.n fordelas belastningen fran klSttervaxeln via 
sliprama 3 till huvudsparets badd 7. Xven pa utsidan av huvudsparet vilar vaxelslipern 6 
mot huvudsparralens 2 ralfot, liar dock endast med ulipcrns 6 ena ande. Den andra anden 
vilar pa en serie trasiiprar 8 inbaddade i makadam 9. 

Vaxelsliprama 6 ar som namnta tillverkade av rorprofil, foretradesvis s k RHS-prof 11 och 
i andama utformade s3 att de val ansluter till huvudsparralemas 1, 2 resp ralfot. 

Vidare ar en dyna 10 av isolerande material anordnad vid atminstone en av 
vsxelsliprarnas 6 andar, delta for att namnda sliprar ej skall kortsluta ralerna 1, 2, vilka 
utnyttjas for sparledning for Indikering av ett tagsStt inom ett banavsnitt sa som 
tidigare beskrivits. Nar klattervaxeln ar inkopplad, dvs i driftlage, kan en dylik 
kortslutning ej undvikaa varfor samma indikering darvid emalles som dm banavsnittet Sr 
upptaget av ett tagsatt. Nar klattervaxeln ej ar i driftlage, ar deas tungor IBsta f3r att 
forhindra inkoppling av vada eller illvilja. Huvudsparet kan da trafikeras utan hinder av 
att den provisoriska vaxelforbindelsen ar forberedd. 
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Hatentkrav 

1. Vaxel for provisorisk vaxel forbindelae melian ett huvudspflr och ett stickapar vilket 
med till huvudsparet anslutande vaxlingstungor, en for vardera raien (1 9 2), 
langsamt bdjer av fran huvudsparet, innefattande sliprar (6), foretradesvis av stai, 
som uppbar vaxlingatungorna och vaxelraUer (4, 5) viJka succeaaivt hojer aig fiver 
huvudaparets ralbverkant varvid en av vaxelns raler (4) korsar en av huvudspflrets 
raler (2), kannetecknad darav, att vaxelsliprarna (6) ar inrattade att vila pa 
ralfoten av huvudaparets bade raler 0, 2). 

2. Vaxel enllgt patentkravet 1, kannetecknad darav, att aiiprarna (6) §r 
elektriakt isolerade fran fitininstone den ena av huvudspflreta raler (1, 2). 

3. Vaxel enligt patentkravet 1, kannetecknad d3rav, att allprama (6) ar 
tillverkade av en rorprof il, foretradesvis en fyrkantsprof it. 
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VlL a ^?r2 !I! Vent,0n ^! , f erns 3 turnout for a tem Porary connection between a main track and a side 
track. With the mam track connected to the -switch", one for each side of the rails, the side track slowly 

Wr S h-Si STh , m .l n V**^ Bturnouta contelns s,ee P ers < 6 >- Preferably steel, that supports the 
••f^J^A ra " S ** ?^ dua "y 131368 the main track's top of rail. In doing so one of the 

lead rails (4l crosses nni> nf tho main tr->#a^» r->u,r. /o\ 



"lead rails" (4) crosses one of the main track's rails (2). 
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A similar "tumour . that a trade union person calls a "ramped turnout", will firstly be used for connection of 
a siding, not normally used. i.e. for changing of large transformers and machines, beside a temporary 
Ifces 9 ° r reconstruction (rearrangement) for in and out transport of macadam trains and foe 

?^V h l l f 9&St di ^ cu | ties in re,a «°n ™th using the "ramped tumour is being able to provide the same 
capacity that cernes foe loading of the "ramped tumour as that of the main and side tracks. That capacity 
is very crucial for limiting the weight of any freight trains that want to use the "ramped tumour With a 
ramped tumour of a known type, we have been able to cany out extensive ground works with very 
tocost^ndttme " *** "^"^ 3 proportiona "y ,ar 9 e work effort which is connected 

A Pnrnary purpose with the invention in question, is the introduction of a new "ramped tumour that 

!f!™^ a fe 5 B f ? ad ' ng capacity than the existing "ramped tumour and that at the same time requires 
less work and shorter time for rearrangement 

of'toSS'Sck^rate' 9 to ^ invention 18 ** ° turnout P° ir,ts " are positioned to rest on the rail foot 

Most of the main tracks are now equipped with automatic indication of an approaching train within a 
section of the track in question. A similar track indicator is based on foe trains capacity to short circuit the 
tracks rails To prevent short circuiting by the "ramped turnouts sleepers" they are electrically isolated 
from at least one of the main track's rails. According to another feature of the invention is the "ramped 
turnout s sleepers are manufactured from a pipe shape (profile) instead of a square or rectangular shape 
that is because of tow manufacturing costs which maintains bending stiffness and the easy nature of ' 
gnnding the profile to suit the connection. 
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£!f i?r ntt °l Sha, ! ln m _e fo,,owin 9 text explain in more detail with reference to the attached drawing that 
5JL2S^ n 0 !! 0 " ' ,lustratlon of how the "ramped turnout's" sleepers are arranged according to the 
invention On the drawing. 1 & 2 are noted as the main track's rails which rest on and are fixed to 
Sr 'JL rS .A *' P rabty of concrete, of which one is shown on the drawing. With 4.5 noted (2 No to one 
J 13 ^) connected to the "turnout's" rails which in turn is carried by and is fixed to the "turnout's" rails 
(b) of which one is noted on the drawing. As quickly explained initially, the "turnout's" rails (4 5) are 
connected with help of. on the drawing not shown, "turnout points". 

The invention shall in the following text explain in more detail with reference to the attached drawing that 



is a cross section illustration of how the "ramped turnout's" sleepers are arranged according to the 
invention. On the drawing, 1 & 2 are noted as the main track's rails which rest on and are fixed to 
sleepers (3). preferably of concrete, of which one is shown on the drawing. With 4,5 noted (2 No to one 
side track) connected to the "turnout's" rails which in turn is carried by and is fixed to the "turnout's" rails 
(6) of which one is noted on the drawing. As quickly explained initially, the "turnout's" rails (4 5) are 
connected with help of, on the drawing not shown, "turnout points" which connect when the "turnout" is 
connected, resting on the main track rails (1,2) between this rail. 

The "turnout rails" (4.5) bend gradually away from the main track (1,2). to the right according to the 
illustrated drawing and elevates itself at the same time gradually over the rails (1.2) top surface so that 

EfJ^r ev . entua,, y crosses the rail (2) and so pass over the turnout, slowly climbing over from the main 
track to the side track. 

According to the invention, "turnout's sleepers" (4.5) are positioned to rest on the respective rail feet of 
the main track rails (1.2). Herewith dividing the loading from the "ramped tumour via sleepers (3) to the 
mam track rail beds (7). even on the outside of the main track rests the "turnouts sleeper" (6) against the 
main track rails feet (2). however only with the sleeper (6) at one end. The other end rests on a series of 
wooden sleepers (8) contained (in bedded) in macadam (9). 

The "turnout's sleepers" (6) are manufactured from pipe profiles, preferable of RHS profile and at the 
ends of the sleepers are connected to the main track rail feet (1 .2). 

Further fe a cushion 10 of isolated material arranged beside at least one of the "turnout s sleeper's" ends 
(6). this is for the "turnout's sleeper shall not short circuit the main track rails (1.2) which is used by track 
management for indicating if a train within the track section, as earlier described. When the "ramped 
tumour is connected, ie. during operational times, can such a short circuit cannot be avoided as the 
same identification is adopted during operational times, the soles are loaded to prevent danqerous or ill 
advised connection. 

The main tracks can be used without hinder during the preparation of the turnout 
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The "turnout apparauts" for the temporary connection between a main track and a side track with the 
main track connected to the "turnout s points", one for each of the rails (1.2) slowly bent away from the 
7^ contain,n 9 sleepers (6). preferably of steel, that cany the "turnout s points" and "turnout s rails" 
(4 5) which gradually elevates itself over the main track rails top surface at which point the "turnout s rails" 
(4) cross over one of the mam track rails (2). known type, that the ""turnout's sleepers" (6) are positioned 
to rest on the rail feet of the main track rails, both of them (1,2) 

The "tumour according to the patient specification, distinguishes that the sleepers (6) are manufactured 
of a pipe profile, preferably of a four sided profile. 



